Niederschrift

tiber die Sitzung der deutsch-bosnisch-herzegowinischen Gemischten Kommission iiber
den grenziiberschreitenden Personen- und Giiterverkehr auf der StraBe am 04. und 05.

November 2025 in Bonn

Am 04. und 05. November 2025 fand in Bonn eine Sitzung der deutsch-bosnisch-
herzegowinischen Gemischten Kommission statt. Die Liste der Delegationsmitglieder ist als

Anlage beigefligt.
Zu Beginn der Sitzung einigten sich die Delegationsmitglieder auf folgende Tagesordnung:

1. Austausch statistischer Daten zum deutsch-bosnisch-herzegowinischen AufRenhandel
unter besonderer Beriicksichtigung des StraBengtterverkehrs
2. StraBengtterverkehr
2.1. Umweltschutz
2.2. Weiterentwicklung des Genehmigungskontingentes
2.3. CEMT-Digitalsystem
3. StraRenpersonenverkehr
3.1. Austausch statistischer Daten
3.2. Interbus Ubereinkommen

4. Sonstiges
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1. Austausch statistischer Daten zum deutsch-bosnisch-herzegowinischen
AufRenhandel unter besonderer Beriicksichtigung des Straengiiterverkehrs

Beide Seiten tauschten Informationen (ber den AuRenhandel unter besonderer
Berticksichtigung des StraRenglterverkehrs zwischen der Bundesrepublik Deutschland und

Bosnien und Herzegowina aus.

Die deutsche Seite fiihrte aus, dass sich der wertmaRige AuRenhandel zwischen beiden
Staaten im Jahr 2024 auf rund 2,5 Mrd. Euro belief; dies war der zweith6chste Wert im
gesamten Betrachtungszeitraum. Davon entfielen rund 1,3 Mrd. Euro auf deutsche Exporte
und rund 1,2 Mrd. Euro auf deutsche Importe. Im Vergleich zum Jahr 2023 nahm der
AulRenhandel zwischen beiden Staaten insgesamt um knapp 75,3 Mio. Euro bzw. rund 2,9
Prozent ab. Die wertmadRige Entwicklung des deutsch-bosnisch-herzegowinischen
Aullenhandels spiegelte sich tendenziell in der mengenmaRigen Entwicklung wider. So wies
dieser bis zum Jahr 2022 ebenfalls eine steigende Tendenz auf und erreichte mit rund 717
Tsd. t in jenem Jahr den Hochstwert im gesamten Betrachtungszeitraum. In den beiden
Folgejahfen entwickelte sich der mengenmaRige AuRenhandel zwischen den beiden Staaten
rickldufig und belief sich im Jahr 2024 auf rund 648 Tsd. t. Im Vergleich zum Jahr 2023
bedeutete dies ein Minus von rund 35 Tsd. t bzw. rund 5,2 Prozent. Der Anteil der deutschen

Exporte lag bei rund 305 Tsd. t bzw. rund 47,0 Prozent.

Die bosnisch-herzegowinische Seite erlduterte, dass Deutschland ein aulergewdhnlich
wichtiger Handelspartner fiir Bosnien und Herzegowina ist. Der Auflenhandel ist im
Vergleich zu anderen Staaten ausbalanciert. Sie betonte, dass der AuRenhandel — auch wenn
die Zahlen teilweise riickldufig sind - im Vergleich zum Zeitraum vor der Corona-Pandemie
gestiegen ist. Insgesamt bestdtigte die bosnisch-herzegowinische Seite die von der

deutschen Seite gemachten Angaben.
2. StralRengiiterverkehr
21  Umweltschutz

Beide Seiten stimmen darin (berein, dass der Umweltschutz bei der Weiterentwicklung des

Genehmigungskontingentes als wichtiger Aspekt Berlicksichtigung finden muss. Mittelfristig
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soll das Genehmigungskontingent daher ausschlieBlich aus den weniger umweltschddlichen

Urkunden der Schadstoffklasse EURO VI und besser bestehen.

2.2  Weiterentwicklung des Genehmigungskontingentes

Beide Seiten bestdtigten nach kurzem Austausch auf das endgiiltige gemeinsame

Genehmigungskontingent fiir das Jahr 2025:

Art der Genehmigung 2025
Einzelfahrtgenehmigung* EURO V 6.000
Einzelfahrtgenehmigung EURO VI 9.000
Summe Einzelfahrtgenehmigungen 15.000
Zeitgenehmigung EURO VI 100

*Eine Einzelfahrtgenehmigung ist glltig fiir eine Hin- und Riickfahrt im Wechsel- und/oder im Transitverkehr.

Nach eingehender Erorterung einigten sich beide Seiten auf die folgenden vorlaufigen

Genehmigungskontingente fiir die kommenden Jahre:

Art der Genehmigung 2026 2027
Einzelfahrtgenehmigung EURO V 3.000 3.000
Einzelfahrtgenehmigung EURO VI 12.000 12.000
Summe Einzelfahrtgenehmigungen 15.000 15.000
Dreilanderverkehrsgenehmigungen EURO VI 500 500
Zeitgenehmigungen EURO VI 250 250
Die deutsche Seite bittet um Bereitstellung der nachstehenden
Genehmigungsurkunden aus dem auf Gegenseitigkeit

Anzahl

beruhe

an

nden

Genehmigungskontingent, wobei bei Bedarf jederzeit weitere Genehmigungsurkunden

abgerufen werden kénnen:
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Art der Genehmigung Abruf DEU
Einzelfahrtgenehmigung EURO V 1.000
Einzelfahrtgenehmigung EURO VI 1.000
Summe Einzelfahrtgenehmigungen 2.000
Dreilanderverkehrsgenehmigungen EURO VI 100
Zeitgenehmigungen EURO VI 100

Bei der Festlegung der Genehmigungskontingente wurde verschiedenen Punkten Rechnung

getragen:

1. Umschichtung von Einzelfahrtgenehmigungen der Schadstoffklasse EURO V auf die
Schadstoffklasse EURO VI aufgrund der Entwicklung der bosnisch-herzegowinischen
Fahrzeugflotte.

2. Einfiihrung von Dreildnderverkehrsgenehmigungen zur Vermeidung von Leerfahrten.

3. Erhéhung der Zeitgenehmigungen aufgrund der Tatsache, dass eine solche
Genehmigung aktuell lediglich bei Beférderungen mit fiinf verschiedenen Fahrzeugen
eingesetzt und so bei bspw. Fuhrparkverdnderungen nicht vollstindig genutzt

werden kann.

Uberdies zeigte sich die deutsche Seite in Bezug auf die bestehende Problematik der
Zeitgenehmigungen offen fir die Moglichkeit, diese zukiinftig ohne Beschrankung auf eine
bestimmte Anzahl von Fahrzeugkennzeichen zur Verfligung zu stellen. Die deutsche Seite
sagte zu im kommenden Jahr zu priifen, ob die Beschrdnkung ab dem Jahr 2027 wegfallen
kann, und wird die bosnisch-herzegowinische Seite auf dem schriftlichen Wege uber das

Ergebnis der Priifung zu informieren.

Beide Seiten kamen darin (iberein, sich gegenseitig iber ggf. entstehende Mehrbedarfe zu

informieren und die Méoglichkeit der Erteilung zusatzlicher Genehmigungsurkunden zu
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prifen. Die Gewdhrung etwaiger zusdtzlicher Genehmigungsurkunden flhrt hierbei

regelmadlig nicht zu einer grundsatzlichen Erhohung des Genehmigungskontingentes.

Beide Seiten bestdtigten, dass die Genehmigungen grundsatzlich bis zum 31.01. des
jeweiligen Folgejahres giiltig sind. Die deutsche Seite wies darauf hin, dass trotz dieser
Einigung weiterhin der 31.12. eines Jahres auf den Genehmigungsurkunden angegeben sein
wird, da die Ausgabe der Genehmigungsurkunden grundsatzlich innerhalb des
Kontingentsjahres erfolgen soll. Hierbei handelt es sich um gelibte Praxis und die deutschen
Kontrollbehorden sind hierliber informiert, sodass keinerlei Probleme im Rahmen von

Kontrollen auftreten durften.

Uberdies stellten beide Seiten fest, dass eine Genehmigungsurkunde immer auch fiir
Beférderungen mit einem Fahrzeug einer weniger umweltschddlichen Schadstoffklasse
eingesetzt werden konnen. Die bosnisch-herzegowinische Seite stellte in diesem
Zusammenhang auf Nachfrage klar, dass sowohl ein Fahrzeugschein als auch ein CEMT-
Nachweisblatt als Nachweis der Schadstoffklasse des eingesetzten Fahrzeuges ausreichend

ist.

Auf Nachfrage bestdtigte die bosnisch-herzegowinische Seite, dass Beférderungen im Transit
durch Bosnien und Herzegowina mit Beginn und Ende der Befdrderung in einem EU-
Mitgliedstaat aufgrund des bestehenden Stabilisierungs- und Assoziierungsabkommens mit
der EU weiterhin keiner Genehmigung bediirfen. Dies gilt umgekehrt selbstverstandlich auch
fur Transitbeférderungen durch Deutschland durch bosnisch-herzegowinische Unternehmen

in einen anderen Nicht-EU-Mitgliedstaat.
2.3  CEMT-Digitalsystem

Die Seiten tauschten ihre Sichtweise zu einer méglichen Digitalisierung des bilateralen
Kontingentes aus und kamen darin Uberein, dass das ab dem 01.01.2026 fiir das multilaterale
CEMT-Kontingent eingefiihrte CEMT-Digitalsystem eine geeignete Basis hierfiir bildet.
Beide Seiten erkldrten, gegeniiber dem ITF-Sekretariat ihr Interesse an der Teilnahme an
einem entsprechenden Pilotbetrieb gedullert zu haben. Die deutsche Seite erkldrte, dass man
hierzu mit dem ITF-Sekretariat ibereingekommen ist, Mitte 2026 - basierend auf den
Erfahrungen aus dem Start des Digitalsystems fiir CEMT-Genehmigungen - die Planungen

voranzutreiben. Wichtig ist, dass vor einer Umstellung des bilateralen Kontingentes
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sichergestellt ist, dass das CEMT-Digitalsystem zuverldssig funktioniert. Beide Parteien

werden hierzu in Kontakt bleiben.
3. StraBenpersonenverkehr
3.1 Austausch statistischer Daten

Beide Seiten tauschten die statistischen Daten zu bestehenden
Linienverkehrsgenehmigungen aus und stellten fest, dass diese grundsatzlich
Ubereinstimmen. Beide Seiten bestdtigten, dass der Strallenpersonenverkehr zwischen

Deutschland und Bosnien und Herzegowina reibungslos verlauft.
3.2  Interbus-Ubereinkommen

Die bosnisch-herzegowinische Seite erlduterte, dass seit dem 01.10.2024 das Protokoll Giber
die Personenbeférderung im grenziiberschreitenden Linienverkehr und in Sonderformen des
grenziiberschreitenden Linienverkehrs mit Kraftomnibussen zum Interbus-Ubereinkommen
(im Folgenden: Protokoll) in Kraft getreten sei. Man sei daran interessiert, nach einer
Ubergangsphase im Verhiltnis zu Deutschland auf das neue Genehmigungsverfahren
umzustellen. Die deutsche Seite begriiite diesen Vorschlag und teilte mit, dass die
Voraussetzungen in Deutschland fir eine kurzfristige Umstellung auf den neuen
Rechtsrahmen nach dem Protokoll grundsatzlich gegeben seien. Im Ergebnis vereinbarten

beide Seiten, das Genehmigungsverfahren zum Stichtag 01.02.2026 umzustellen.

Die deutsche Seite sagte auRerdem zu, auf die fiir die Erteilung zustdndigen Ldnderbehdrden
zuzugehen und darauf hinzuweisen, dass nach Artikel 17 Absatz 2 Unterabsatz 2 des
Protokolls Genehmigungen nach dem bestehenden bilateralen Abkommen zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und Bosnien-Herzegowina (iber den grenziiberschreitenden
Personen- und Guterverkehr auf der StraRe nur maximal bis zum 01.10.2029 ausgestellt

werden drfen.

Beide Seiten stellten fest, dass nach ihrem Verstindnis der Rechtsrahmen des Protokolls
Kooperationspartner auf freiwilliger Basis zulasse, aber nicht verpflichtend vorschreibe. Die
bosnisch-herzegowinische Seite hat hervorgehoben, dass fiir die bestehenden

Linienverkehre, die gemal des bilateralen Abkommens registriert worden sind, bis zum



Ablauf der Giltigkeit der Genehmigungen das Prinzip der Kooperationspartnerschaft

beibehalten werden kann.
4. Sonstiges
Kraftfahrzeugsteuer

Die bosnisch-herzegowinische Seite erkundigte sich nach den Hintergriinden der Erhebung
einer Kraftfahrzeugsteuer durch den Zoll. Die deutsche Seite erklarte, dass es sich hierbei um
eine eigenstandige Thematik im Zustdndigkeitsbereich des Bundesministeriums der Finanzen
handelt, die nicht von Artikel 15 des bilateralen Abkommens ({ber den
grenziiberschreitenden Personen- und Giterverkehr auf der StraRe umfasst ist. Artikel 15
bezieht sich auf die Befreiung von Einfuhrabgaben (Zoll) fiir das Fahrzeug und seine
Betriebsstoffe bzw. mitgeflihrten Ersatzteile. Eine Befreiung von der Kraftfahrzeugsteuer ist
hingegen nur durch Abschluss eines separaten Steuerbefreiungsabkommens moglich. Die
bosnisch-herzegowinische Seite duferte grofles Interesse am Abschluss eines solchen
Abkommens und bat die deutsche Seite um Vermittlung eines Kontakts. Die deutsche Seite
sagte zu, eine Kopie der Niederschrift mit dem Wunsch der bosnisch-herzegowinischen Seite

an das zustidndige Bundesministerium der Finanzen zu tibersenden.
Gewichtsgrenze fiir genehmigungsfreie Beforderungen

Vor dem Hintergrund gednderter Rechtsgrundlagen im Bereich der Europdischen Union und
der CEMT bat die bosnisch-herzegowinische Seite um Klarstellung, dass nach dem
bilateralen Abkommen (iber den grenziiberschreitenden Personen- und Gliterverkehr auf der
StraRe auch weiterhin keine Genehmigungspflicht fiir die Befdérderung von Giitern mit
Kraftfahrzeugen, deren zuldssiges Gesamtgewicht, einschlieflich des Gesamtgewichts der
Anhinger, 6 Tonnen oder deren zuldssige Nutzlast, einschlieflich der Nutzlast der Anhdnger,

3,5 Tonnen nicht (ibersteigt, besteht. Die deutsche Seite bestatigte dies.
Tachographen und Geschwindigkeitsbegrenzung

Die bosnisch-herzegowinische Seite erkundigte sich, inwiefern Nachweise zur Einhaltung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und zur Ausrlistung mit Fahrtenschreiber von
Deutschland anerkannt werden konnen. Die deutsche Seite sagte eine kurzfristige

Rickmeldung zu.
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Digitaler Tachograph

Die bosnisch-herzegowinische Seite hat das Thema der intelligenten Tachographen der
zweiten Generation in Bosnien und Herzegowina aufgeworfen. Unter Beriicksichtigung der
Verpflichtung  der internationalen  Ubereinkommen, insbesondere des AETR
Ubereinkommens, erwachsen. Die bosnisch-herzegowinische Seite hat die deutsche Seite
dahingehend unterrichtet, dass einzelne Fahrzeuge von Unternehmen mit Sitz in Bosnien
und Herzegowina bereits eingebaute intelligente Tachographen der zweiten Generation

haben.

Die deutsche Seite erlduterte ihre Auffassung, dass Beforderer aus Drittstaaten die
Unterzeichner des AETR Ubereinkommens sind, nicht verpflichtet sind, die Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 anzuwenden, sondern vielmehr verpflichtet sind, die Bestimmungen aus dem
AETR Ubereinkommen bei der Durchfiihrung aller Arten von Beférderungen (bilaterale
Verkehre, Transitbeférderungen sowie Dreildinderverkehre) einzuhalten. Ebenfalls hat die
deutsche Seite bestatigt, dass bei der Kontrolle von bosnisch-herzegowinischen Beférderern
die Bestimmungen aus dem AETR Ubereinkommen beachtet werden und bei der Kontrolle
von Fahrzeugen mit intelligentem Tachographen, die dem neueren technischen Standard

entsprechen, keine Probleme entstehen.

Aufenthaltsbeschrinkungen auf dem Gebiet der Europdischen Union; Einfiihrung des

Einreise-/Ausreisesystems EES

Die bosnisch-herzegowinische Seite berichtete nachdricklich Gber Probleme aufgrund der
EinfGhrung des  Einreise-/Ausreisesystems EES. Durch den fortschreitenden
Berufskraftfahrermangel komme es hier haufig zu Ahndungen fiir die Berufskraftfahrer bei
Nichteinhaltung der 90/180 Regelung. Eine bilaterale Regelung, die ein zusitzliches 40-
Tage-Visum ermoglichen konnte, sei notwendig, um sowohl dem StralRengliter- als auch
Personenverkehrsmarkt nicht zu schaden. Die deutsche Seite sicherte zu, die Problematik an
das hierfiir zustandige Bundesinnenministerium heranzutragen und fir eine entsprechende

Lésung zu werben.
Ansprechpartner

Beide Seiten tauschten die Kontaktdaten der zustdndigen Ansprechpartner aus.
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Flr den Stralengtiterverkehr flr die deutsche Seite:

Frau Milena Illgen (ref-stvl3@bmv.bund.de)

Fir den StraRenglterverkehr fiir die bosnisch-herzegowinische Seite:

Herr Miroslav Peri¢ (Miroslav.Djeric@mkt.gov.ba)

Frau Lejla Mehanovi¢-Turi¢ (Lejla.Mehanovic@mkt.gov.ba)

Flr den StraRenpersonenverkehr fiir die deutsche Seite:

Herr Tobias Marxen (ref-stvl4@bmv.bund.de)

Fur den Stralenpersonenverkehr fiir die bosnisch-herzegowinische Seite:

Herr Samir Planin¢i¢ (Samir.Planincic@mkt.gov.ba)

Die bosnisch-herzegowinische Seite sprach eine Einladung flir die ndchste Sitzung der
Gemischten Kommission fiir Mitte des Jahres 2027 nach Sarajevo aus. Der konkrete Termin

wird auf diplomatischem Wege abgestimmt.

Die Gesprache fanden in einer offenen, vertrauensvollen und konstruktiven Atmosphare

statt.

Die Niederschrift wurde in deutscher und bosnischer Sprache erstellt, und am 05. November

2025 in Bonn unterzeichnet.

Fur die deutsche Seite Fir die bosnisch-herzegowinische Seite

fo—""

Frank FaRbender Miroslav Deri¢

e


bmv.bund.de
bmv.bund.de

Sitzung der deutsch-bosnisch-herzegowinischen
Gemischten Kommission iiber den
grenziiberschreitenden Personen- und Giiterverkehr
auf der StraRe am 04. und 05. November 2025 in Bonn

Deutsche Delegation:

Herr Frank FalRbender Bundesministerium fir Verkehr
Stellvertretender Referatsleiter StraRengiterverkehr
- Delegationsleiter -

Frau Milena Illgen Bundesministerium flr Verkehr
StraRengtiterverkehr
Herr Martin Schroder Bundesministerium fur Verkehr

Stralenpersonenverkehr

Herr Christoph Bork Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat
Genehmigungsausgabestelle

Herr Daniel Torres Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik und
Entsorgung (BGL) e.V.

Frau Dragoslava Dolmetscherin

Gradincevic¢-Savic
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Sitzung der deutsch-bosnisch-herzegowinischen
Gemischten Kommission iiber den
grenziiberschreitenden Personen- und Giiterverkehr
auf der StraRe am 04. und 05. November 2025 in Bonn

Bosnisch-herzegowinische Delegation:

Herr Miroslav Deric

Frau Lejla Mehanovic¢-Turi¢

Herr Samir Planinci¢

Herr Dejan Savic¢

Herr Zijad Sinanovic

Herr Saudin Pari¢

Herr Sanel Hodzi¢

Ministerium fir Kommunikation und Verkehr
Sektor Verkehr

Abteilungsleiter flr StraRen- und Schienenverkehr
- Delegationsleiter -

Ministerium fir Kommunikation und Verkehr
Sektor Verkehr
Fachberaterin fir internationale Zusammmenarbeit

Ministerium fur Kommunikation und Verkehr
Sektor Verkehr
Fachberater fir Lizenzierung

Ministerium fiir Kommunikation und Verkehr
Sektor Verkehr
Fachberater fiir StraBenpersonen- und Glterverkehr

AuRenhandelskammer Bosnien und Herzegowina
Direktor der Abteilung fiir Kommunikation und Verkehr

Auflenhandelskammer Bosnien und Herzegowina
Président des Verbandes der internationalen und
interregionalen Personenbeférderungsunternehmen im
Stralenverkehr

AuRenhandelskammer Bosnien und Herzegowina
Vertreter des Verbandes der internationalen
StraRengtiterverkehrsunternehmen



